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Onderzoek naar laadinfrastructuur bij HVA

4 Netbelasting
Effecten van smart charging
Vehicle2grid kansen/ demo
Energy modelling & buffering
Netaansluiting Fleetowners

1 Prestaties publieke laadinfra
Ontwikkeling KPI's
Monitoring

2 Roll out planning
Voorspelmodellen
Simulatiemodellen (whatif)

9 Sector studies
Taxi sector
Gebruikersonderzoek (taxi
sector, logistiek, fleetowners)

3 Effect studies 6 Ontwerpstudies

Inductieve laadsystemen
DC laadplein 5
Waterstof vs Elektrisch

Beleidseffecten
Effecten prijsdifferentiatie
Incentives (e.g. slim laden)
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Data analyse en Laadgedrag

@ beleid \ stimuleringsmaatregelen

locatie vrij parkeren
venstertijden

vraaggestuurde uitrol
strategische uitrol

normaal laden (<50 kW) potentieel smart charging
snel laden (>50 kW) stimuleringstarieven

i i taxi convenant
laadpleinen starttud . ’
car sharing programma’s
o’
monitoren gebruik laadinfra
gebruikersgroepen en hun laadgedrag

= = effect van beleid en stimuleringsmaatregelen
kWh agent-based simulatiemodellen
1

200m
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Kentallen online
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Lege Parkeerplek frustreert niet-EV rijder

2 ongewenste situaties

Fout parkeren Onderbezetting
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Uitrol van laadinfrastructuur

60% van de EV rijders gebruikt £ 5 verschillende laadstations per jaar
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Uitrol van laadinfrastructuur

begin en einde van een laadsessie
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Lange laadsessies (“laadpaalklevers”)

‘Long"chargers
Weekend-chargers .

472
FOETT ()

Day chargers ‘“‘ Visitors

@ 04 uur

+ Longsessions (>24hours):
& 48 uur
@ 218 uur

Causing 30% of all
@ 1624 vur

S BN Connection occupation

& 4872 uur
® 72+ uur

time

- Office chargers
Home chargers

Source;
G4iMRA, 2015-

2016 + 50% of all sessions < 8 hours
+ ~5% of all sessions sessies > 24 uur (0,5% > 72uur)



Uitrol van laadinfrastructuur
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FEVs met grotere accu laden minder vaak maar meer kWh
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Simulatie van EV gebruikersActiviteiten - SEVA

* SEVA is a data driven charging behavior focused modular simulation model for EV user
activities

* Charging behavior of agentsis modelled by activity patterns, geospatial clusters of
destinations and discrete choice modelling

activity patterns geospatial clustering of destinations modular
Distributions of activities are used to simulate Destinations are estimated by the weigthed Discrete choice model per user based on
the start and stop connection events and time mean lon/lat over all time related sessions environmental properties such as distance,
between these costs (parking+kWh), speed
1.6 Mean Activity Pattern per City
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Smart Charging:
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diverse optimaliseringskriteria van de ,uitstel-strategie” op clusters van laadsessies

Charging power cost function

APX price cost function
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