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Vorige maand vond er vanuit de redactie een gesprek plaats met de voor-
zitter van het NERG, profdr.ir. W.C. van Etten. Het gesprek vond plaats
in de vorm van een interview door dr.ir. A.B. Smolders, lid van de redac-
tiecommissie. De voorzitter doet daarin een aantal prikkelende uitspraken
en geefi zijn visie over de richting die het NERG zou moeten inslaan. In de
komende maanden zal aan de discussie daarover ongetwijfeld een vervolg
gegeven worden. Het is in elk geval een duidelijke oproep om te komen tot
een aantal veranderingen. De redactie zal ‘de vinger aan de pols houden’
en zo mogelijk over het resultaat rapporteren.

“Het NERG moet professioneler gaan opereren wil het overleven”

Interview met de voorzitter

door dr.ir. Bart Smolders

Prof.dr.ir. Wim van Etten

Voorzitter NERG

Hij 1s al ruim een jaar de nieuwe voorzitter van het
NERG. Prof. Wim van Etten wacht echter geen
ercbaantje. Integendeel, er 1s veel werk te doen om
ervoor te zorgen dat het NERG ook in de toekomst
cen belangrijke functie blijft vervullen binnen de Ne-
derlandse eclektronica en telecommunicatic gemeen-
schap. Het NERG moet verlost worden van het ou-
bollige 1mago dat vooral bij jonge ingenieurs bestaat.
Daarom is het nodig om het NERG te professionalise-
ren. Met name het Tijdschrift en de werkvergaderin-
gen, die beide het gezicht van het NERG bepalen, zijn
toec aan een andere, meer professionele, koers. Van
Etten sluit dan ook niet uit dat er een bureau opgezet
moet worden met ¢én of meerdere vaste medewerkers.

Van Etten bekleedt momenteel de leerstoel
“Telecommunicatie™ aan de faculteit Elektrotechniek
van de Umiversiteit Twente. Hij 1s met name actief in
de gebieden glasvezelcommunicatie (o.a. in de
COBRA onderzoeksschool), mobiele communicatie,
simulatie van communicatiesystemen en tegenwoordig
ook n het vakgebied Electro-Magnetic Compatibility
(EMC). Hy 1s afgestudeerd en gepromoveerd in de

Elektrotechnieck aan de TU Eindhoven en heeft daar
ook een groot deel van zijn carricre gewerkt. Van
Etten: “In de tiyd dat ik nog op de middelbare school
zat had het vakgebied Elektrotechniek iets magisch. Ik
zette zelf radio-ontvangers en audioversterkers In
elkaar, maar begreep niet precies het hoe en waarom.
Sommige aspecten waren niet goed te bevatten, waar-
schinlijk omdat je niet genoeg achtergrondinformatie
kreeg op de muddelbare school. Zoiets maakt je
nicuwsgierig. Dat is ook de reden waarom ik Elek-
trotechnick ben gaan studeren, eerst op de HTS en
later op de TU. Die nieuwsgierigheid is in het begin
van de jaren 70 ook mijn motivatic geweest om over
te stappen van het vakgebied elektronica naar het toen
nicuwe vakgebied telecommunicatie. Ik was uitgeke-
ken op (analoge) elektronica mede omdat dit vakge-
bied doodlopend leek. Later met de komst van IC’s
bleek dit uiteraard niet het geval te zijn. Maar goed,
ik heb die overstap toen gemaakt hetgeen uiteindelijk
geresulteerd heeft in een promotie in 1976. In die tiyd
had je als jonge wetenschappelijk medewerker op de
Universiteit nog de mogelijkheid om redelijk zelfstan-
dig een onderwerp te bewerken voor een promotie.
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Tegenwoordig is het leven voor AIO’s een stuk min-
der vriblijvend. De meeste onderwerpen van een
promotie zijn voorgekauwd en zijn vaak een kleine
schakel binnen een groter onderzoeksprogramma.”™

De huidige generatie studenten en AIO’s op de techni-
sche universiteiten stemt van Etten met echt tevreden.
“De huidige generatie studenten die ik zie 1s technisch
inhoudelijk een stuk slechter dan cen aantal jaren
geleden. De motivatie houdt meestal ook niet over.
Wellicht dat de te goede arbeidsmarkt de studenten
wat lui maakt. De arbeidsmarkt zorgt er ook voor dat
het erg moeilyjk 1s om nieuwe AIO’s te vinden. De
studenten kiezen al snel voor het grote geld met lease
auto en een GSM toestel in het bedrijfsleven. Dit zal
uiteindelijk ook invloed hebben op de wetenschappe-
lijke kwaliteit van de universiteiten. Je ziet dan ook
dat er steeds meer AIO’s en post-doc’s uit het bui-
tenland gehaald moeten worden.”

Sinds 1997 1s van Etten dus voorzitter van het
NERG. In feite was hij niet direct enthousiast toen hij
gevraagd werd door de toenmalige voorzitter prof.
Geels. Van Etten: “De toenmalige voorzitter heeft myj
overgehaald om het toch te doen. Tot nu toe heb ik er
zcker geen spijt van. Het voorzitterschap kost veel
tijd, mede doordat 1k bezig ben met het opstellen van
een nieuw draaiboek voor het bestuur.™

De tockomst van het NERG houdt van Etten erg be-
zig. Het imago van het NERG 1s met name by de
jongere generatie erg slecht, vanérend van oude-
mannen club tot oubollig. Veel potentiéle leden ken-
nen het NERG zelfs niet eens. Van Etten: “Dit slechte
imago dient duidelyjk opgekrikt te worden. We waren
en zijn een low-profile, low-budget organisatic die
draait op de welwillende inzet van een aantal vrijwil-
ligers. Je ziet om je heen dat concurrerende organi-
saties van het NERG., zoals het KIVI en IEEE, in de
afgclopen jaren wel langzaam professioneler zijn
geworden, Willen we als NERG een toekomst hebben
dan zullen we deze weg ook in moeten slaan. Te den-
ken valt aan het opzetten van een NERG-bureau met
éen of meerdere vaste medewerkers. Dit bureau kan
er voor zorg dragen dat allereerst de administratie van
het NERG goed geautomatiseerd wordt. Op dit mo-
ment werkt dit nog niet feilloos. Verder zou het bu-
reau een belangrijke rol moeten hebben in de organi-
satic van de werkvergaderingen. De werkvergaderin-
gen worden op dit moment vaak erg slecht bezocht.
Te late aankondigingen zijn daar een van de oorzaken
van. Belangrijker echter i1s om de kwaliteit van de
werkvergaderingen zelf te verbeteren; het aantal
werkvergaderingen mag dan wat omlaag. Vier of vif

goed bezochte, professioneel georganiseerde werkver-
gaderingen met gerenommeerde sprekers i1s beter dan
twaalf slecht bezochte werkvergaderingen. Goede
sprekers komen niet als ze voor een tiental gepensio-
neerden en een handjevol studenten moeten spreken.
We moeten er alles aan doen om ons imago niet ver-
der te verslechteren. Nu is dus de tijd om te verande-
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rén.

Een ander punt is het Tijdschrift. Tot voor kort zag
het Tijdschrift van het NERG er net zo uit als 20 jaar
geleden. Gelukkig had de redactiecommissie van het
Tijdschnft zelf ook al in de gaten, dat het tyd was
voor een upgrade van het Tijdschrift. De komende
jaren zal behalve het uiterlijk ook de inhoud verande-
ren. Er zullen behalve technische artikelen ook een
aantal vaste rubrniecken worden opgenomen. Dit inter-
view 1s hier een voorbeeld van. Het betekent echter
wel, dat er meer werk is voor de redacticcommissie.
Zeker als het Tijdschrift advertenties gaat opnemen.
Ook hier ziet van Etten het belang van een professio-
neel burcau terugkomen. Van Etten: “Willen we de
werkvergaderingen en het Tijdschrift gaan verbeteren
dan zal dat geld kosten. De jaarlijkse begroting moet
dan wellicht fors omhoog. Dit geld kan er voor een
deel komen door advertenties op te nemen in het Tijd-
schrift. Verder kan de jaarlijkse contributie, dic nu
erg laag 1s, worden verhoogd met uitzondering van
student-leden en jonge leden. Het opzetten van een
bureau met vaste medewerkers zou bekostigd kunnen
worden uit de redelijk ruime reserves van het NERG.
Uiteindelijk 1s het uiteraard de bedoeling dat alles zich
terugverdient door meer leden, een beter bezoek van
de werkvergaderingen en door meer advertenties in
het Tijdschrift.”

Volgens van Etten is er zeker behoefte aan een orga-
nisatie als het NERG binnen Nederland. “De toege-
vocgde waarde zit met name daarin dat we lokaal
opereren en onze leden daardoor hun netwerk kunnen
opbouwen. Dit i1s 1n het bijzonder voor jonge mensen
van belang. Verder zijn er veel mensen geen lid van
het IEEE., waardoor het NERG ook een belangrjke
bron van informatieverschaffing kan zijn voor deze
groep. Dit wordt nog versterkt door het feit dat de
[EEE-tijdschriften, en dan met name de Transactions,
vaak veel te diepgaand en tijdrovend zijn, terwijl men
wel behoefte heeft om op de hoogte te blijven van de
nicuwste ontwikkelingen. Hierin hebben het Tyd-
schrift en de werkvergaderingen een belangrijke taak
te vervullen.”

Bart Smolders
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DYNAMISCH VERKEERSMANAGEMENT

ir. Frans Middelham
Adviesdienst Verkeer en Vervoer
Ministerie van Verkeer en Waterstaat

Wat vroeger 'automatische verkeerslichtsignalen' werd genoemd en later 'verkeers-
regelingen’ heette, wordt tegenwoordig aangeduid als Dynamisch Verkeersmanage-
ment (DVM). In het Algemeen Handelsblad van april 1936 zegt de burgemeester van
Amsterdam: "Thans staat het aan de gebruikers van den weg .... de signalen te eer-
biedigen en volgens de aanwijzingen van deze te handelen. Dit eischt eenige zelfdis-
cipline. Er is verschil, of een agent dan wel een mechanisme het verkeer regelt. Het
valt uiteraard gemakkelijker, aan een mensch dan aan een automaat te gehoorza-
men. Maar men dient te bedenken, dat achter het automatische verkeerssignaal het
scheppende vernuft van velen staat, dat de signalen dienen, niet om op willekeurige
wijze het verkeer te doen stilhouden, doch om te verzekeren, dat een geregeld en
veilig verkeer is gewaarborgd. Daarom, eerbiedigt de signalen er gehoorzaamt er-

rr

aan.

1. Inleiding

Aanleiding tot het hierboven geciteerde artikel was de
installatie van een systeem van verkeers-regelingen in
Amsterdam. Men is trots op wat er tot stand 1s ge-
bracht. Ook in onze tiyd kan onderstaand citaat ge-
schreven zin: "Als dit in de praktyk voldoet
(technisch 1s het al in kannen en kruiken), zal Am-
sterdam daarmee in het bezit zijn van een zichzelf-
regelende verkeers-automatiseering, die haar weerga
nergens ter wereld vindt. Dat dit systeem, indien het
slaagt, ... zal worden uitgebreid, spreekt van zelf. En
als het niet lukt .... dan lukt niemendai".

Inmiddels weten we dat het gelukt is. In Nederland
zin byna 5000 kruispunten met verkeersregelingen
uitgerust. Sinds de begin jaren '70 is de ontwikkeling
in gang gezet waarbij ook op autosnelwegen 'automa-
tische verkeerssignalen' zijn geplaatst. Men zou kun-
nen zeggen dat de ontwikkelingen thans gecumuleerd
zijn in de oprichting per 27 februari 1998 van de
Stichting I'TS-Nederland.

ITS is de Amerikaanse afkorting van Intelligent
Transportation Systems. ITS-Nederland is een pu-
blick private samenwerking van overheden, kennisin-
stituten, consultancy's en industric met als doel
DVM-systemen, sneller, beter en slimmer te realise-
ren. Dat het daarbij tot onderlinge afstemming en
standaardisaties moet komen 1s evident.

In deze bijdrage wordt voor een belangrijk deel uitge-
gaan van werk verricht in het kader van ITS-
Nederland. Op zijn beurt is daarbij weer veel gebruik
gemaakt van liggend materiaal waaraan ook door veel
anderen is gewerkt.

Achtereenvolgens schenken we aandacht aan de doel-
stellingen van verkeersmanagement, het instru-
mentarium en diensten dic de wegbeheerder ter be-
schikking staan, de verwachte effectiviteit van de
diverse maatregelen en de ondersteunende maatrege-
len.

2. Doelstellingen van verkeersmanagement

De doelstellingen van verkeersmanagement op het
hoofdwegennet (HWN) staan beschreven in het do-
cument: “Meer benutting, minder files [MBMF94|,
nota Verkeersbeheersing Hoofd-wegennet", van het
Ministerie van Verkeer en Waterstaat, gedateerd april
1994. Deze nota is door het parlement behandeld en
aangenomen. Een  geactualiseerd  uitvoerings-
programma, behorende bij de nota, is beschreven in
het document: “Samen werken aan bereikbaarheid"
[SWABO96], welke eveneens is behandeld in het par-
lement.
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Er zijn geen beleidsdocumenten waarin op landelijk
niveau het verkeersmanagement op het met-
hoofdwegennet (lees het wegennet van provinciale- en
gemeentelijke wegbeheerders) aan de orde wordt ge-
steld.

Verkeersbeheersing richt zich primair op het beter en
veiliger benutten van de bestaande infrastructuur.
Daarmee kan het belangrijk bijdragen aan het ver-
minderen van congestie, bijvoorbeeld door een snelle-
re ongevaldetectie, het aanbieden van alter-natieve
routes, of het homogener later doorstromen van het
verkeer. Ontwikkelingen in de elektronica, de infor-
matietechniek en de telecommunicatic maken het de
wegbeheerder mogelijk maatregelen te treffen die zin
toegesneden op de actuele verkeerssituatie. Verkeers-
beheersing bevordert daarmee een betere doorstro-
ming, een grotere verkeersveiligheid en een betrouw-
baarder te voorspellen reistid.

Files zullen door verkeersbeheersing niet worden uit-
gebannen, noch wordt de capaciteit van het hoofdwe-
gennet substantieel vergroot. Het gaat vooral om een
betere benutting van de bestaande capaciteit.

3. Probleemschets
Het congestieprobleem kan worden geschetst als een
verstoring van de balans tussen verkeersaanbod en
capaciteit. De balans laat zien, dat in ieder geval
kwalitaticf, reguliere congestie een betrekkelyk klemn
aandeel heeft in de totale congestie oorzaken. Kwan-
titatief ligt het ongeveer als volgt:

» 80% van de congestie doet zich voor tijdens de
spits bij bekende knelpunten en 1s daarmee voor de
weggebruiker min of meer voorspelbaar (regulier
= structureel)

e 20% van de congestie 1s het gevolg van incidenten

en 1s daarmee per definitie onvoorspelbaar (niet regu-

lier = incidenteel)

Op basis van ervaringen in het buitenland en naar de

mening van experts, i1s de hier gegeven verhouding

van | op 5 voor niet-reguliere congestie een onder-
schatting. In werkelijkheid zou deze verhouding wel
eens tegen de 1 op 3 kunnen liggen.

4. Verkeersmanagement als regelsysteem

De balans tussen verkeersaanbod en capaciteit 1s ook
te vinden in het DVM-schema. Op de horizontale as
bevindt zich het perspectief van de weggebruiker
(mobilist). Deze kiest ervoor op reis te gaan, kezues
te maken voor modaliteit en route en te reageren op
medeweggebruikers. Op de verticale as bevindt zich
het perspectief van de wegbeheerder en/of operator.
Feitelijk is hier sprake van een regelschema; uit met
monitoringsgegevens samengestelde beelden van de
situatic op het wegennet wordt, muddels muddelen
boven of naast de weg, in het voertuig of thuis, gepro-
beerd een ander (regeltechnisch) evenwicht tot stand
te brengen. In het vervolg van dit artikel houden we
het hier gepresenteerde schema aan.

wegKan-

= systemen [
T mcigent |
{—— management [ |

behearsi

s ? u:-ertu_g-

Wer- ven/oers-

i VETKBEers- manitonngs:
Voers- wijze- soiatardd [P systeem )
Viaag kelze
A %4 :
doelgroep
é)‘ b stroken -
rexening- VoRTUIG
rijden | ? informatie [ |
YENDES-
informatie il

= /] //\

speciale, tag/week nnrrrnni‘ gmlam:h WGIFHH*

4.1 Verkeersbeheersing: het waarom

In het kader van het verbeteren van de bereikbaar-

heid en het verhogen van de verkeersveiligheid zin

voor verkeersbeheersing vier doelstellingen geformu-
leerd:

l. netwerkfunctic garanderen: dit richt zich op het
verbeteren van het gebruik van het netwerk. Dat is
mogelijk door:

e actuele verkeersinformatie, waardoor een bete-
re verdeling van de verkeersstromen over het
netwerk ontstaat;

e filebeheersing, waardoor de lengte van de files
in toom wordt gehouden om te voorkomen dat
optredende files onnodig andere rijrichtingen
gaan hinderen.

2. betrouwbaarheid van het wegennet verhogen: dit
richt zich op het verbeteren van de voorspelbaar-
heid van reistijden. Dat 1s mogelyk door:
e incidenten te voorkomen met

geleidingsmaatregelen,

e snel en adequaat te reageren op incidenten,
waardoor ook de duur van de incidenten wordt
verkort:

e actuele informatie te verschaffen.

verkeers-
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3. doelgroepen selectief behandelen: goederenvervoer

en zakelijk verkeer, het openbaar vervoer en carpoo-

lers selectief behandelen. Dat i1s mogelijk door:

e all dan niet tegen vergoeding (pay-lanes) een rij-
strook ter beschikking te stellen;

e cen voorkeursbehandeling te geven in verkeers-
regelinstallaties en bij toeritdosering.

4. lokaal de verkeersprestatic van het wegennet ver-

beteren: kan zeer effectief zin.

5. Raming effectiviteit verkeersmanagement-

maatregelen
In de nota "Meer benutting, minder files" [MBMF94|

worden de volgende schattingen gegeven voor een 4-

tal beleidsrichtingen (scenario’s):

. doorstromen: grootschalige en gecodrdinecrde
inzet van instrumenten als verkeerssignalering en
toeritdosering. Dit zijn dus maatregelen langs de
weg, waarmee de wegbeheerder actief kan in-
griypen in de verkeersstromen;

2. informeren: grootschalige inzet van instrumenten
als radioverkeersinformatic en dynamische route-
geleiding, gericht op het beter en sneller infor-
meren van de individuele weggebruiker. Dit zijn
voertuiggebonden systemen:

3. doelgroepen: het treffen van maatregelen voor
doelgroepen:;

4. toekomst: een groot gedeelte van de voertuigen 1s
uitgerust met Autonomous Intelligent Cruise Con-
trol. Deze techmiek zal pas na 2010 op grote
schaal beschikbaar zijn.

In 1994 werd berckend dat tegenover de benodigde
investeringen van 1,6 mld, jaarlyjkse baten stonden
van ca. 400 min. In 1996 is voor het hoofdwegennet
verder onderzocht of met het huidige programma

verkeersbeheersing de voorspelde beleidseffecten op
de congestie nog steeds binnen bereik zyyn [HVKB96].
Het verkeersbeheersingsprogramma maakt qua sa-
menstel van maatregelen integraal onderdeel uit van
het pakket “Samen werken aan bereikbaarheid”
ISWABO96]. Het gehele SWAB-pakket is voor wat

betreft effecten doorgerekend met het landelijk model-
systeem verkeer en vervoer (LMS).

Geconcludeerd wordt dat op basis van de modelana-
lyses het vigerende uitvoeringsprogramma verkeers-
beheersing een congestievermindering kan bewerk-
stelligen van 25% voertuigverliesuren op het gehele
HWN. Deze raming is in overeenstemming met eerde-
re analyses.

5.1 Effecten per maatregel

In onderstaande tabel wordt een overzicht gegeven
van de te verwachten effecten per maatregel.

De herijking van de effecten van verkeersbeheersing
komt uit op een vergelijkbare congestiereductie voor
het jaar 2000. Tezamen met andere benuttings-
maatregelen kan daarmee de congestie na een groel
met 30% in de periode 1990-1995 terug worden ge-
bracht naar een niveau licht boven dat van 1990.

De effectraming van het verkeersbeheersingspakket is
conservatief waar het gaat om de doorstromings-
verbetering (5% capaciteitstoename) van het gehele
pakket. De veronderstelling dat het verkeersbeheer-
singspakket alle blokkades rond de grote steden op-
heft, is daarentegen ambitieus.

De SWAB analyses komen bij vergelijkbaar ge-
maakte uitgangspunten uit op een congestievermin-
dering van 20% (structurele congestie) in 2000. Dit 1s
exclusief het effect van specificke blokkade maatrege-
len rond de grote steden. De effecten van informatie-
maatregelen zijn daarentegen wel m de effectramingen
opgenomen. Dit komt overeen met een reductie van de
totale congestie van 15%. Het effect op de incidentele
congestie moet hier nog worden bijgeteld.
Merkwaardig genoeg wordt nog steeds wemnig aan-
dacht besteed aan de omvang van de congestie op het
niet-hoofdwegennet.

Maatregel

verkeerssignalering (incl. TDI)
Spitsstroken

verlaging maximumsnelheid
inhaalverbod vrachtverkeer
doelgroepstroken

DRIPS en RDS-TMC

verlaging snelheid en inhaalverbod vracht 1%

capaciteitsverhoging
5%
1500 vtg/uur

1%

1%

lokale cap. Vergroting
2% (in 2005 3%)
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Geindexeerde vergeliking in voertuigverliesuren

Geen intensivering | Doorstromen | Informeren | Doelgroepen | Toekomst
Hoofdwegennet 100 78 79 101 71(10)*
Onderliggend Wegennet | 100 97 79 99 97

* Waarde tussen haakjes geldt voor de verbindingen waar speciale rijstroken zijn aangelegd.

6. Huidige instrumenten en diensten

Dit hoofdstuk geeft een overzicht van het huidige
verkeersmanagement instrumentarium en diensten. De
tekst is voor een belangrijk deel gebaseerd op de bij-
lage bij de nota “Meer benutting, minder files”
[MBMF94], maar is uiteraard geactualiseerd. Ook 1s
geprobeerd aandacht te besteden aan het met-
autosnelwegennet.

6.1 Wegkantsystemen Hoofdwegennet
Wegkantsystemen zijn al die verkeersmanagement
instrumenten welke zich fysiek op, onder, boven of
naast de weg bevinden. Kenmerk 1s dat ze beheerd
worden door cen overheidsinstantie en een collectieve
functic hebben naar de weggebruiker.

6.1.1 Verkeerssignalering

Verkeerssignalering is ontworpen door de Dienst
Verkeerskunde van Rijkswaterstaat en eind 1981 voor
het eerst ingevoerd. Voor het verkeerssignalerings-
systeem worden iedere 500 meter in iedere rijstrook
detecticlussen aangebracht en portalen geinstalleerd
met boven elke rjstrook matrixborden, waarop met
tekens (rood kruis, verdrfpiylen en maximum-
snelheden) het verkeer wordt gewaarschuwd en ge-
leid. In het kader van de nota SWAB [SWABY6]
wordt gemeld dat er in het jaar 2000 n totaal 1131
kilometer zal zijn uitgerust. De verschillende applica-
ties van verkeerssignalering hebben een zeer gunstig
effect op de verkeersveiligheid, de doorstroming en
betrouwbaarheid.

6.1.1.1 Automatische incidentdetectie en_filewaar-
schuwing

AID is een vaste applicatie van verkeerssignalering en
waarschuwt voor een naderende file. Binnen 4 secon-
den na de detectie van een incident of congestie geven
de matrixborden 50 kilometer/uur als maximumsnel-
heid aan. Stroomopwaarts wordt 70 kilometer/uur
aangegeven.

AID is in 1983 uitvoerig geévalueerd (prof. ir J.L. de
Kroes, TUD, DVK). Uit deze evaluatie blijkt een
toename van de doorstroming bij fileverkeer van 4 a
5%, een toename van de stabiliteit van de verkeers-
stromen, een reductic van 15 a 25% van het totale
aantal ongevallen en 40 a 50% reductie van het aantal
secundaire ongevallen. In 1996 1s opnieuw een
(beperkte) evaluatie uitgevoerd. De door de TUD
gevonden resultaten zijn hierbi) nog eens bevestigd.

6.1.1.2 Werk In Uitvoering

WIU is een vaste applicatic van verkeerssignalering.
Eén of meer rijstroken kunnen tijdelijk aan het verkeer
worden onttrokken. Hierdoor ontstaat ruimte om
werkzaamheden uit te voeren. Op matrixborden wordt
aangegeven welke rijstroken wel en niet beschikbaar
zijn en hoe hoog de maximumsnelheid 1s. Op basis
van expert opinion wordt het effect van deze maatre-
gel geschat op een betere doorstroming, met name in
het gebied van samenvoegende ver-keersstromen, van
5 a 10%. Doordat het mogelijk 1s de rijbaan by werk
in uitvoering sneller af te zetten (en daarbij ook snel-
ler te anticiperen op de actuele verkeerssituatie) neemt
de netto werktijd aanzienlijk toe.

6.1.1.3 Homogeniseren (is dynamische verlaging
maximum snelheid)

Homogeniseren kan als applicatie aan de verkeerssig-
nalering worden toegevoegd. De maatregel bestaat uit
het tonen van een limietsnelheid voor alle weggebrui-
kers tijdens perioden van hoge verkeers-belasting.
Afhankelijk van de gemiddelde snelheid op het weg-
vak wordt een snelheid van 90 of 70 kilometer/uur
aangegeven.

In 1992 is gedurende een half jaar een proef gehouden
op zes wegvakken van de A2 tussen Maarssen en
Abcoude v.v. Deze proef is geévalueerd waarbij bleek
dat er geen significant direct effect was in de vorm
van een verhoging van de capaciteit. Wel ontstond er
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een rustiger verkeersbeeld met kleinere onderlinge
snelheidsverschillen en een betere verdeling van het
verkeer over de rijstroken. Dit resulteert in een ver-
hoogde verkeersveiligheid.

In 1997 en 1998 loopt er tegelijkertijd met de proef
Trajectcontrole van de Regionale Directie Utrecht een
proef met homogeniseren op het traject Maarssen =2
Abcoude. De gedachte i1s dat homogeniseren nu wel
effecten op de verkeersafwikkeling kan hebben, ge-
zien het handhavingsaspect. Deze gedachte wordt
gevoed door de positieve ervaring met handmatige
trajectcontrole door de KLPD langs onder andere de
A2. Recentelijk is echter gebleken dat de rechterlijke
macht niet bereid is te verbaliseren in relatie met de
door signalering getoonde snelheidslimiet. Hiermee
wordt de basis onder de proef homogeniseren wegge-
haald.

6.1.1.4 Mistdetectie en -waarschuwing

Bij deze applicatie van verkeerssignalering vindt de-
tectiec van zichtbeperking plaats door middel van
zichtmeters langs de weg. Deze geven continu zicht-
waarden door aan de centrale computer die het waar-
schuwingssysteem stuurt. Als waarschuwing wordt de
aangepaste maximumsnelheid getoond (in de pilot 80
en 60 kilometer/uur) en als extra signaal de tekst
"MIST". De maatregel mistdetectie en -waarschuwing
kan worden toegepast op mistgevoelige trajecten.

Het doel is het rijgedrag in een gebied met must en
voorafgaande aan een mistgebied zodanig te bein-
vloeden, dat er met lagere snelheid gereden wordt en
dat de onderlinge snelheidsverschillen kleiner worden.
Het aantal ongevallen tijdens mist vermindert hier-
door, of de ongevallen zijn minder ernstig. Globaal
gesproken komen de resultaten van de evaluatic neer
op een afname van de gemiddelde snelheid met 8-10
km/uur, een meer uniform snelheidsgedrag en minder
snelheidsverschillen tussen linker- en rechter rjstrook.

6.1.2 Trajectcontrole

Eind 1997 is een project gestart met digital image
processing van videobeelden, samen met object-
herkenning en kentekenherkenning. Het traject bevindt
zich eveneens op de A-2, tussen Maarssen en Breu-
kelen. Dit traject is 3 km lang en bestaat uit twee
delen, een traject van 700 meter en een traject van
2300 meter, samen 3 km.

Boven iedere rijstrook is een camera aangebracht; in
totaal 9, waarbij de camera’s onderling verbonden
zijn. De methodiek bestaat uit het nemen van een
snapshot van ieder voertuig aan het begin van het
traject; vervolgens wordt een 2° en een 3° snapshot
genomen. Voor ieder traject worden de snapshots met
elkaar vergeleken door middel van object herkenning,
hierbij is nog geen sprake van kentekenherkenning.
Vervolgens wordt de gemiddelde snelheid berekend en
indien deze boven de vastgestelde limiet 1s worden de
snapshots in paren in een database opgeslagen welke
dagelijks naar Driebergen wordt gezonden door mid-
del van datacommunicatie. Daar gaat een aparte ap-
plicatic aan de slag met kentekenherkenning; wordt
een kenteken herkend dan wordt het geheel volledig
geautomatisecerd verwerkt, tot en met de acceptgiro
aan toe. De doorloop voor de zogenaamde
“Mulderfeiten wordt hiermee bekort tot 7 a 10 da-
gen. De “niet Mulder’feiten (overtreding met meer
dan 30 km/u) volgen een andere geautomatiseerde
route naar het desbetreffende OM en worden daar
verder verwerkt.

Kentekens welke niet kunnen worden herkend, worden
in een aparte database opgeslagen waarna een opera-
tor probeert om deze alsnog visueel vanaf het beeld te
herkennen; indien dit mogelijk 1s dan wordt alsnog na
processing van het kenteken dezelfde route gevolgd.
De nauwkeurigheid van de objectherkenning 1s bui-
tengewoon hoog, 99.7%; de nauwkeurigheid van de
kentekenherkenning is minder goed doch hier spelen
een aantal factoren een rol in: de gezichtshoek van de
camera’s, opbouw van met name vrachtauto’s, be-
smeurde of afgesleten kentekens en buitenlandse ken-
tekens.

6.1.3 Toeritdosering

Bij toecritdosering wordt de toegang tot de auto-
snelweg met behulp van een verkeersregelinstallatie
geregeld. Door een korte groenfasc mag per keer per
rijstrook slechts één voertuig vertrekken. De frequen-
tic waarmee het verkeerslicht groen wordt, 1s athan-
kelijk van de verkeersomstandigheden op de auto-
snelweg en soms van de omstandigheden op de toerit.
Het doel van toeritdosering is in de eerste plaats het
bewerkstelligen van een betere doorstroming op de
hoofdrjbaan.
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6.1.3.1 Beperkende toeritdosering

Bij beperkende toeritdosering is het expliciet de be-
doeling dat het verkeer zal uitwijken naar andere toe-
ritten. Dit wordt gerealiseerd door de wachttiyyd op de
gedoseerde toerit athankelijk van de intensiteit op de
hoofdrijbaan, langer te laten worden. Verkeer dat via
het onderliggend wegennet de congestic op de
hoofdrijbaan ontwijkt, wordt door deze lange wacht-
tijd teruggewezen naar eerdere toeritten of blijft op de
hoofdrijbaan.

Beperkende toeritdosering wordt toegepast vlak voor
een knelpunt, zoals bijvoorbeeld bij de toerit by de
Coentunnel. Daar is door de toeritdosering de snelheid
op de hoofdrijbaan substantieel toegenomen (van ca.
25 kilometer/uur naar 60 kilometer/uur). Het aanbod
bij de toerit halveerde evenals het sluipverkeer door
de stad. De maatregel wordt goed geaccepteerd door
het publiek.

In Vianen wordt de maatregel gecombineerd met
voorzieningen op de lokale toegangswegen. Deze
voorzieningen zijn minder geavanceerd geworden dan
oorspronkeliyjk (smartcard) gedacht. Na vele en lang-

L

AT\

durige aanloop problemen, zijn op een zevental loca-
ties rond Vianen nu beweegbare fysieke afsluitingen
in gebruik.

Inmiddels heeft een evaluatie plaatsgevonden van de
doseerinstallatie by Barendrecht voor verkeer richting
Heinenoordtunnel. Deze evaluatie laat zien dat de by
de Coentunnel gevonden effecten ook hier optreden.
Met name de vermindering van de hoeveelheid sluip-
verkeer 18 groot.

6.1.3.2 Spreidende toeritdosering

Spreidende toeritdosering beoogt een betere door-
stroming op de hoofdrijbaan bij (incidentele) grote
verkeersdrukte door het verkeer bij de toerit met be-
hulp van een verkeerslicht gelijkmatiger (gespreid) toe
te laten. Bij hoge verkeersintensiteit op de toerit gaat
spreidende toeritdosering over in beperkende toeritdo-
sering. Wanneer op het onderliggend wegennet een rij
wachtende voertuigen ontstaat, zal de maatregel
moeten worden opgeschort om overlast op het onder-
liggend wegennet te vermijden.

Het ontstaan van congestie op de hoofdrijbaan wordt
met spreidende toeritdosering uitgesteld of zelfs voor-
komen. In Delft-Zuid en in Zoetermeer wordt sprei-
dende toeritdosering toegepast. De resultaten van de
evaluatie van de spreidende toeritdosering by Delft-
Zuid zijn positief. De capaciteit van de hoofdrijbaan
neemt toe met 3 tot 5%. Er treden minder schokgol-
ven op. De file op de hoofdrijbaan neemt drastisch af:
met 95% bij droog weer en met 40% bij regen, waar-
door de reistijdverliezen op de snelweg gehalveerd
worden. Daarentegen neemt het reistyjdverlies op de
toerit toe. De maatregel wordt minder goed geaccep-
teerd (meer roodlichtnegaties) dan beperkende toert-
dosering omdat er - juist door de maatregel - geen file
op de hoofdrijbaan is waar te nemen. Inmiddels heeft
een evaluatie plaatsgevonden van de doseerinstallatie
bij Schiedam-West voor verkeer in oostelijke richting.
Ook deze evaluatie bevestigt de bij Delft-Zuid gevon-
den resultaten.

6.1.3.3 Gekoppelde toeritdosering

Bij gekoppelde toeritdosering (in pilot-fase) wordt
door middel van een centrale koppeling bij meerdere
opeenvolgende toeritten geregeld. Alle installaties
kunnen gelijktijdig worden ingeschakeld. Naarmate er
meer congestie 1s, wordt er stroomopwaarts mecr
gedoseerd. Doel is de verkeersafwikkeling op een lang
wegvak (corridor) te verbeteren.

Een pilot met vier gekoppelde toeritten op de Al0-
West is sinds 1994 in uitvoering. De vier individuele
toeritdoseerinstallaties zijn medio juni 1995 n ge-

136 Tijdschrift van het Nederlands Elektronica- en Radiogenootschap deel 63-nr.4-1998




brutk genomen. De immplementatie van het bijbe-
horende centraal codrdinerende systeem (CTMS) is
ernstig vertraagd, onder andere door faillissement van
een aannemer. Nadat een volgende aannemer de in-
stallatie in oktober 1996 opleverde, 1s het nog niet
gelukt, door een complex van factoren, een succes-
volle evaluatie uit te voeren.

6.1.4 Bufferruimten

In het kader van de filebeheersing (files daar laten
staan waar zij de minste schade veroorzaken) kunnen
bufferruimten gecreéerd worden. Hierbyy wordt de
infrastructuur zodanig aangepast, dat grote hoeveel-
heden voertuigen (tijdelijk) kunnen worden opgesteld.
De maatregel is zinvol als een optredende file een
andere verkeersstroom hindert.

Aan het einde van de bufferruimte moet een regel-
systeem worden aangelegd.

6.1.5 Herindeling dwarsprofiel

In het project Wegen naar de Toekomst wordt geke-
ken naar mogelijkheden om met ITS voorzieningen
het dwarsprofiel dynamisch in te delen. Van de zide
van de industnie zijn voorstellen ingebracht.

De capaciteit van de rijbaan wordt vergroot, doordat
een rijstrook wordt toegevoegd. Afhankelijk van de
mate van versmalling van de rijstroken is sprake van
een capaciteitswinst van 1500 - 2000 voertuigen per
uur. Bij njstroken smaller dan 3,50 m neemt de ge-
middelde snelheid van het vrachtverkeer op rjbanen
zonder vluchtstrook met ca. 10% af.

6.1.6 Wisselrijstrook / wisselrijbaan

Een wisselnjstrook of -rijbaan wordt in de ochtend-
en avondspits in verschillende richtingen bereden. De
wisselrijbaan 1s enkele uren per dag geopend: tijdens
de ochtendspits in de ene richting, tijdens de avond-
spits in de andere. In Noord-Holland, by de A1/A6, 1s
eind 1993 een wisselstrook in gebruik genomen.

De voorziening maakt uitgebreid gebruik van ITS
middelen, zoals video bewaking, stilstandsdetectie,
dynamische bewegwijzeringen, slagbomen en opera-
tor ingrepen.

6.1.7 Gebruik viuchtstrook in de spits

De vluchtstrook wordt in de spitsuren opengesteld als
rijstrook. De status van de vluchtstrook wordt door
middel van verkeerssignalering, wisselborden en - bij
aansluitingen - wisselbewegwijzering aan de wegge-
bruiker duidelijk gemaakt. Een herindeling en/of her-
markering van de mjbaan 1s noodzakelyjk evenals de
aanleg van verkeerssignalering.

De Regionale Directie Utrecht heeft inmiddels een
succesvolle proef met de spitsstrook afgerond op de
A28 by Zeist. De evaluatie heeft aangetoond dat de

effecten op de doorstroming positief zijn. De effecten
op de verkeersveiligheid zijn onvoldoende aange-
toond. Evaluatie van drie spitsstroken elders op het
Hoofdwegennet moet hier meer inzicht in verschaffen.

6.1.8 Dynamische route-informatiepanelen
(DRIPs)
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Dynamische route-informatiepanelen zin panelen
boven de weg waarop informatie wordt gegeven over
filelengtes of reistijden over alternatieve routes. Er
zijn ook voorbeelden waarbiy wordt geinformeerd de
verkeerssituatie (gladheid, calamiteit), over de be-
schikbaarheid van parkeerplaatsen of het gebruik van
het openbaar vervoer. De informatie 1s met name
bedoeld om de routekeuze van de weggebruiker te
beinvloeden. Hierdoor wordt een betere benutting van
het hoofdwegennet bereikt, omdat restcapaciteit op
minder drukke routes gebruikt wordt.

De eerste ervaring met DRIP's in Nederland 1s opge-
daan in het kader van het RlA-project (Routekeuze
Informatiesysteem Amsterdam). Eind 1991 1s het
eerste RIA-bord geplaatst op de A8, voorbiy het
knooppunt Zaandam in de nchting van de Al0. Uit
een uitgebreide evaluatie blijkt met name de waarde-
ring van de weggebruikers. Het knelpunt - de Coen-
tunnel - wordt beter benut, het verkeer stroomt sneller
door en er zijn circa 10% minder files by de Coentun-
nel (30% minder lange files). Latere evaluaties geven
aan dat de verkeerskundige cffecten van DRIP’s zich
moeilijk te bepalen. Ter plaatse van een DRIP is
zichtbaar dat er door weggebruikers wordt gereageerd
op de getoonde tekst. Op netwerkniveau is een effect
moeilijk aantoonbaar. Feit is dat de informatie door
de weggebruikers wordt gewaardeerd, al is er soms
kritick op de getoonde tekst. Naar de zogenaamde
tekststrategieén is veel onderzoek gedaan. Met name
ook In situaties van calamiteiten: ongeval, gladheid,
storm, brand, etc. bewijzen de DRIP’s nuttige dien-
sten.
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6.1.9 Wisselbewegwijzering

Wisselbewegwijzering kan ingezet worden bi) groot-
schalige  omleidingen,  waarbyy  het  lange-
afstandsverkeer een alternatieve route kan kiezen. Tot
nu toc worden deze omleidingen met name door de
radioverkeersinformatie kenbaar gemaakt.

Rond het eerste transferium in Amsterdam, dat gele-
gen is onder het nieuwe stadion Amsterdam Arena, 1s
cen systeem in gebruik genomen met wisselbewegwij-
zering. Dit systeem, onder de naam TESZA, wordt
bediend vanuit de nieuwe verkeersbeheersingscentrale
Noord-Holland. Het is in gebruik tijdens grote evene-
menten in het stadion en toont, afhankelijk van de
actuele verkeersomstandigheden, alternatieve routes
aan automobilisten, op weg naar het stadion. In totaal
worden zo’n veertig panelen aangestuurd die verwij-
zen naar de twee hoofdparkeerfaciliteiten. Als er geen
evenementen zijn, is het TESZA systeem in gebruik
als parkeergeleidingssysteem voor de transferium
functie van de Arena.

Het effect van wisselbewegwijzering 1s een aanzien-
lijk betere verkeersafwikkeling en een hogere ver-
keersveiligheid. Het verkeer hoeft minder te zoeken en
komt niet terecht op daarvoor niet geschikte wegen,
bijvoorbeeld in de bebouwde kom. Lange-
afstandsverkeer wordt hiermee zo veel mogelyjk op
het hoofdwegennet gehouden.

6.1.10 Overige maatregelen

Om de doorstroming op het hoofdwegennet te bevor-
deren kunnen nog meer instrumenten worden bedacht.
Veelal zijn daarvoor juridische maatregelen nodig. De
maatregelen behelzen bijvoorbeeld het uitvaardigen of
opheffen van geboden of verboden, voor alle verkeer
of voor bepaalde voertuig-categorieén. Bij het toepas-
sen van juridische maatregelen speelt afstemming in
EG-verband een rol. Het succes van juridische maat-
regelen valt of staat met de naleving, dus adequate
handhaving is noodzakelijk. Inmiddels heeft de KLPD
met Rijkswaterstaat een contract gesloten over inten-
sivering van het toezicht, gericht op het verbeteren
gedragsaspecten.

6.1.10.1 Inhaalverbod voor vrachtverkeer

Op wegvakken waar de capaciteit ternauwernood
toereikend 1s, wordt een mmhaalverbod voor vrachtver-
keer ingesteld (permanent, of gedurende de drukke
uren). Uitgaande van de veronderstelling dat vracht-
wagens langzamer rijden dan personenwagens gaat
het er om te voorkomen dat op de linker strook een
vermenging optreedt van voertuigen met een ver-
schillende maximumsnelheid waardoor er grotere
hiaten vallen en capaciteitsverlies ontstaat.

In Noord-Brabant wordt de maatregel geévalueerd op
het traject Klaverpolder-Galder. Tot nu toe zin alleen

de resultaten van de enquétes bekend. De tendens
hierin 1s dat de maatregel voor het overgrote deel
positief wordt beoordeeld en in ieder geval positiever
dan voor de invoering. Verkeerskundig ziyn er nog
geen te publiceren effecten bekend.

6.1.10.2 Selectieve afsluiting toe- en afritten
Verwacht wordt, dat de maatregel een positief effect
heeft op de doorstroming en betrouwbaarheid van het
hoofdwegennet en daarmee ook op de veilligheid. Het
onderliggend wegennet ondergaat echter negatieve
gevolgen (congestie, veiligheid, milieu) vanwege de
noodzaak via een andere, veelal langere (en daartoe
niet-geéigende) weg naar de snelweg te rijden. Er 1s
praktijkervaring opgedaan by de aansluiting
A2/Waardenburg. Doelgroepen kriyjgen toegang met
een pasje of iets vergelijkbaars. Het onderliggend
wegennet ondergaat een verslechtering van doorstro-
ming, veiligheid en milieu als gevolg van sluipver-
keer.

6.2 Wegkantsystemen op andere wegennetten

Ook hier gaat het om ITS systemen, op, langs, onder,
naast of boven de weg, in beheer bi) een andere dan
de rijksoverheid, in casu de provincies en gemeenten,
ten behoeve van een collectieve functic.

6.2.1 Verkeersregeling in steden

Toeritten vanuit steden en afritten naar steden krijgen
de grootste verkeersstromen naar en van het hoofd-
wegennet te verwerken. Beheerders van zowel het
hoofdwegennet als van het onderliggend wegennet
hebben er belang bij om dit proces zo efficiént moge-
lijk te laten verlopen. Een goede afstemming is daar-
om van groot belang. Bij netwerkbeheersing in een
stedelijk wegennet wordt, op basis van actucle ver-
keersgegevens, het verkeer tussen hoofdwegennct en
onderliggend wegennet geregeld. Hiervoor is het
noodzakelijk de verkeers- en vervoersproblematiek en
de daarbij toe te passen systemen integraal te benade-
ren. Daarbij moet de informatie, die wordt verzameld
op het hoofdwegennet, gekoppeld kunnen worden aan
de informatic die wordt verzameld op het onder-
liggend wegennet,

Belangrijk is het te constateren, dat de ontwikkelingen
met betrekking tot centrale systemen in Nederland
anders zijn dan in het buitenland. In Nederland zijn
er, op het wegennet van de niet-autosnelweg beheer-
ders, nauwelijks tot geen lokale verkeers-centrales
(LVC’s) ten behoeve van het operationele beheer van
de weggebonden systemen. Hooguit is er een faciliteit
om op afstand te kunnen meekijken en bedienen. In
het verlengde hiervan zijn er nauwelijks goed gespeci-
ficeerde en goed werkende monitorings-functies.
Hierdoor zal op de korte termijn de informatievoor--
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ziening naar weggebrutkers niet voldoende kunnen
worden opgezet.

6.2.1.1 SCOCT in Nijmegen

In Nijmegen is met het pilot-project SCOOT, cen
SVV-project. ervaring opgedaan met een "on-line"
(dynaimisch) verkeersbeheersingssysteem voor stede-
ljke netwerken. Aan de rand van het onderliggend
wegennet laat Niymegen het verkeer van het hoofdwe-
gennct gedoseerd toe. Het openbaar vervoer krijgt
daarbij voorrang.

In 1994 werden de effecten geévalueerd. Organisa-
torisch en technisch was de installatic van het
SCOOT-svstecem cen succes. De verkeerskundige
resultaten vielen tegen. zelfs nadat een extra jaar was
uitgetrokken voor het inregelen van het systeem.
Soms warcn de bestaande regelingen beter, soms
kwam de SCOOT regeling beter uit de bus. Daarom
1s 1n 1996 een tweede (beperkte) evaluatie witgevoerd.
Na consultatic van experts uit Engeland, ging het met
SCOOT (veel) beter. De te trekken les 1s, dat elders
ontwikkelde systemen zich niet cenvoudig elders laten
installeren door het (inherente) gebrek aan materie-
kennis.

Overigens heeft de gemeente Nijmegen besloten het
SCOOT systeem niet langer operationeel tc houden.
Hiervoor zijn drie redenen: de SCOOT strategie laat
zich niet makkelijk combineren met de in Nederland
gebruikelyjke regelmethoden, waarin veel aandacht is
voor individucle prionteit (1), de verkeerskundige
ontwikkelingen aan het systeem gaan betrekkelyk
langzaam en vinden uitsluitend in Engeland plaats (2)
en de kosten voor beheer en onderhoud van het tech-
nmisch snel verouderende systeem waren te hoog In
verhouding tot het operationeel geregelde gebied (3).

6.2.1.2 SPOT / UTOPIA in Eindhoven

In Eindhoven vinden, onder auspicién van PEEK-
traffic, proeven plaats met het SPOT/UTOPIA sys-
teem voor verkeersregelingen. Basis is een lokale
optimalisatie van de regeling met daarboven een ge-
biedsgewijze optimalisatic. Een statistisch beperkte

evaluatie op een streng van een vijftal kruispunten
laat een trend zien 1n het wvoordeel wvan

SPOT/UTOPIA. Het systeem 1s ontwikkeld in Turyn
en onder andere ook toegepast in Scandinavi€.

6.2.1.3 _Parkeer-verwijs-systemen

Parkeerbeleid 1s zondermeer ¢én van de meest kans-
rijke middelen bij het beheersen van de congestie. In
veel Nederlandse steden worden 1TS-systemen toege-
past om de weggebruiker by zijn bestemming te gelei-
den naar een parkeerplaats. Amsterdam heeft een
Integraal Dynamisch Parkeer-verwijs-systcem (IDP),
Breda een Parkeer Route Informatie Systeem (PRIS)
en Utrecht een Utrecht Regio Route Informatie Sys-
teem (URRIS). Belangrijke winst bij dit soort syste-
men zit in de vermindering van het zoekverkeer.

De systemen zijn dynamisch 1n die zin, dat ze actuele
informatie geven over de bezetting van de parkeerga-
rages en -terreinen. Soms wordt daarbiy een voor-
spellend algoritme gebruitkt. Wat opvalt 1s, dat de
vormgeving sterk verschillend is, waardoor er weinig
cenduidigheid 1s naar de weggebruiker toc. Zo ge-
bruikt Den Haag de termen “VOL’ of “VRIJ" om aan
tegeven dat er nog ruimte 1s. Utrecht geeft het aantal
vrije parkeerplaatsen op de route en Rotterdam geeft
met een ‘groen’ of ‘rood’ vlakje de kans op een par-
keerplaats aan.

6.3 Incident management

Op locaties met een zeer hoge verkeersintensiteit heb-
ben incidenten dramatische effecten op de verkeers-
afwikkeling. Een wezenlijk deel van de wegcapaciteit
gaat hiermee verloren. De vertragingen, veroorzaakt
door een incident, nemen meer dan evenredig toe met
de duur van het incident,

Incident management bestaat uit het treffen van een
aantal organisatorische maatregelen gericht op het
verkorten van de tijd tussen de detectie van een inci-
dent en het herstellen van de normale situatie. Jundi-
sche aspecten komen ook aan de orde. Bijvoorbeeld
vrachtauto's sneller wegslepen en de situatie by een
ongeval sneller vastleggen. Daarnaast kunnen maat-
regelen in aanmerking komen om het aankomende
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verkeer tijdig te waarschuwen en eventueel - in ernsti-
ge gevallen - om te leiden (zie DRIP's en wissel-
bewegwijzering). In januari 1997 1s in Leusden het
Projectbureau Incident Management geopend. Dit is
een landelijk coordinatiepunt van waaruit de imple-
mentatie van incident management wordt begeleid.

6.4 Voertuigbeheersing

In juni 1998 wordt in Nederland een demonstratie
gehouden van de ‘state-of-the-art’ op het gebied van
automatische voertuiggeleiding. Doel 1s, met alleen
Europese maar ook Amerikaanse en Japanse syste-
men te laten zien. Verder is er met alleen aandacht
voor volledig geautomatiseerde systemen maar ook
voor de tussenliggende stappen hier naar toe.

6.5 Doelgroepmaatregelen

Doelgroepmaatregelen zijn erop gericht bepaalde
typen weggebruikers te bevoordelen door aan deze
gebruikers specificke infrastructuur ter beschikking te
stellen of hen voorrang te verlenen. Bij doelgroepen
kan gedacht worden aan carpoolers, vrachtverkeer,
bussen of eventueel betalende weggebruikers. De
doelgroep moet de voorzieningen congestievrij kunnen
bereiken. Deze voorzieningen moeten dus bij voorkeur
tot voorbij de file worde doorgetrokken. Bovendien
mag het aanbod van doelgroepverkeer de capaciteit
van de voorziening niet overschrijden, maar de inten-
siteit van het doeclgroepverkeer moet ook weer niet te
laag te zijn, in verband met het doelmatige gebruik
van de voorziening.

6.5.1 Extra rijstrook voor doelgroepen aanbrengen
Voor deze maatregel wordt het bestaande dwarspro-
fiel uitgebreid met een rijstrook. De extra capaciteit
wordt toebedeeld aan een specifieke doelgroep of een
combinatic van doelgroepen. De maatregel kan toege-
past worden bij overbelaste wegvakken waar het mo-
gelijk is het dwarsprofiel met een rijstrook uit te brei-
den en waar voldoende doelgroepverkeer is om de
rijstrook doelmatig te benutten.

De maatregel 1s by RWI16/knooppunt Ridderster-
Terbregseplein uitgevoerd als een vrachtwagenstrook,
die niet-fysiek gescheiden is van de overige rijstroken.
Bij RW2/knooppunt Oudenrijn-Nieuwegein is een
sbusstrook aangelegd, die wel fysiek gescheiden 1s van
de overige rijstroken.

Eind 1996 de vracht- en busaansluiting bij Lage Wei-
de op de A2 opengesteld. De vrachtstrook op de A20
Terbregseplein - Crooswijk (onderdeel van het File-
plan Rotterdam) is in 1997 gerealiseerd. Er zijn nog
geen evaluatie resultaten bekend.

6.5.2 Gebruik viuchistrook in spits door doelgroe-
pen (bijvoorbeeld lijnbussen)

Met deze maatregel wordt de vluchtstrook gedurende
de spitsperiode opengesteld voor doelgroepen, bij-
voorbeeld lijnbussen. Deze situatic wordt aan de
weggebruikers  (doelgroepen en mniet-doelgroepen)
duidelyjk gemaakt door informatie op wisselborden
(verkeerssignalering en doelgroepaanduiding) boven
of naast de vluchtstrook.

Locaties waar "Bus op Vluchtstrook" is uitgevoerd
zijn de A1/A6 Almere-Muiden, de A2/Ouderkerk, de
A2/Everdingen, de Al2/Hooggelegen en de
S17/A9/Heemstede. Bus op vluchtstrook heeft een
belangnjk effect op de doorstroming van het openbaar
vervoer op de weg.

6.5.3  Toeritdosering tweede rijstrook van toerit
voor doelgroepen

Indien bij een toeritdosering twee rijstroken op de
toerit aanwezig of te realiseren zijn, kan er een rij-
strook aan een doelgroep worden toegewezen. De
doelgroep krijgt prioriteit by de dosering, bivoor-
beeld vrije doorgang. Het doelgroepverkeer moet niet
zo omvangrijk zijn dat de effecten van de toentdose-
ring tenietgedaan worden. D¢ maatregel 1s in Neder-
land uitgevoerd bij de toeritdosering: SI101-
Coentunnel, S102-Basisweg., S104-Bos-en-Lommer
en Vianen (voor bussen) en bij Crooswiyk (voor
vrachtverkeer).

6.5.4 Hoogwaardig openbaar vervoer
Het gaat hier om civieltechnische werken waarbiy ITS
voorzieningen een cruciale rol spelen by het functio-
neren ervan. In stedelijjke omgevingen gaat het dan
vooral om rijstroken voor het openbaar vervoer In
samenhang met  verkeersregeltechnische  voor-
zieningen en hoogwaardige route- en reisinformatie.
Zowel in Utrecht als in Eindhoven wordt aan een
dergelijk hoogwaardig openbaar vervoersysteem
(HOV) gewerkt. De afkorting wekt overigens veel
verwarring met het Amerikaanse begrip High Occu-
pancy Vehicle.
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