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coudappel ofeng €0 Doelstelling uit de Richtlijnen

Verbeteren verkeersafwikkeling op
autosnelweg tussen Den Haag en
R’dam (A13)

Verbeteren bereikbaarheid op
prov. en gem. wegen in Midden-
Delfland, B-driehoek en Westland
en verbeteren leefbaarheid en
veiligheid

(Verbeteren verkeersveiligheid
A13 en A20
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Onderzoek

Bereikbaarheid
Verkeersveiligheid
Cpenbaar vervoer

Ruimte

Economie®

Geluid en trillingen

Lucht

Externe veiligheid

Sociale aspecten

Recreatie

Matuur, inclusief lichthinder
Landschap, cultuurhistorie en archeologie
Bodem en water

Tol**

Kosten

O Wat is waar onderzocht?

TH/MER stap 1

Globaal
Globaal

Globaal

Globaal
Globaal
Globaal

Globaal
Globaal
Globaal
Globaal
Globaal

TH/MER stap 2

Gedetailleerd
Gedetailleerd
Gedetailleerd
Gedetailleerd
Gedetailleerd
GCedetailleerd
Gedetailleerd
Gedetailleerd
Gedetailleerd
Gedetailleerd
Gedetailleerd

Gedetailleerd
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¢ Alternatieven in stap 1

Te onderzoeken alternatieven o |
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oudappel ofeng €)' Studiegebied en klein studiegebied

N Rijkswegen

_ Provinciale wegen
-".-4. Toekomstige infrastructuur

[ ]
[] studiegebied

b

A Enooppunt Prins Clausplein s

Enpoppint Ypenhung

Klein
studiegebied

I Knooppum Be




Stap 2: Vergelijken van 2

Goudappel Coffen . .
e o i alternatieven en 5 varianten

Alternatief A4 Delft — Schiedam

- 3 varianten voor de tunnel bij Schiedam

Alternatief A13 + A13/16

- Verbreden A13 (2+3+3+2) en
AETSIETe - Aanleg A13/16 (2x3)

project: _
A13/16 2x2 - Varianten A13/16 met of zonder

aansluitingen




¢ Vormgeving A4-variant
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Alternatief A4 Delft-Schiedam

Inpassingsmaatregelen
‘ Halfverdiepte ligging; ca. 2.5 km lang,

tracé op 1,8 m onder maaiveld
. Verdieplte igmng ca. 1.5 km lang, trace op diepste
puni 7 5 m onder maaiveld

. Landtunnel; ca. 2 km lang, op maaiveldhoogte

== | andschappelijk ingepaste geluidwenng,
tevens recreatieve verbinding
== (eluidwenng in stiltegebied, maximale
walhoogte 2.5 m boven maziveld
ww Fidkade: Recreatieve verbinding, min. 10 m breed
== ostrecnsewer on Woudweg krusen
de A4 op max. 1,5 m boven maaiveid
== Omgelegde Slinksloot, Zweth, Aguaduct ingepast in
ecologische passage van min. 100 m breed
=m Brederowes; Tramplus kruist de Ad bovenlangs

A4 heeft 3 stroken in
noordelijk en 2 stroken
In zuidelijke richting




Goudappel Coffeng 0 Variant A1 3 + A1 3/1 6

Blewik

Bernal an Rogenrips ) j '[
‘;:
E’(g’uh-nhuk g

Ackerdijhee g -

-?‘““" o Hzngﬂﬂnmmwﬂurmlndma L
0 Cll.rdil Lee pa7e | f Lﬂﬂ'ﬂﬂﬂ! 1, _'.'
W - Berielse Zwet —— - ".‘“’ :

Ankle 'l.il'nmhlt He Dﬁﬂ'ﬂﬂﬂ

e .

Varlant 2b: A13 + A13/16 Aansluitingenvariant

== Tigce verbreding A13

- Aanleg Aldi1E

Inpassingsmaatregelen
Landiunned, ca. 850 m lang, op maaveidhoogie

. Werdmphe lgging, ca 15 km kang, fracé op 8,0 m onder maaved

B Tunnel ca 3 km lang

= Geluidswal maot mxd hoogte van 2.5 m bovan maairdeid

== Berkelsche Zweth, Boeremwnter Grindweg. De Rolte; SAquaduct

== Ergpassage (ca. 100 m breed) ten beboswe von de ecologeche verhindngszone
de Groen-HBiauwe Singer, met daamn cpgeremen het agquaduct van de Duds Lee

=
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¢ Passage Delft van de A13: te
bouwen landtunnel
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coudappel offeng €0 Operationalisatie doelstelling

De afstand tussen Delft en Schiedam
is nog geen vier kilometer!




coudappel offeng €0 Aspecten bij operationalisatie

Richtlijnen
Rijksbeleid (NoMo)

Indicatorendocument

- Op welke aspecten dienen varianten
vergeleken te worden

Voor TN/MER wordt NRM gebruikt




¢ Elementen uit het

Goudappel Coffen . .
e e o indicatorendocument

Informatie

- Verkeersintensiteiten (PA, VA)
- H-B verkeer

- Verkeersprestatie

Niet
geaggre
-geerd
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- Zoeken naar de
onzekerheidsmarges in de
modeluitkomsten

index VVU/km

Ref 1a 1b 1c 2a 1b

Bijvoorbeeld index VVU/km

Geschatte onzekerheids-
marge = 10%

Als index 2 110: (-)
Als index < 90: (+)
Dubbele om: (-)en (+)
Halve om: -en +




Goudappel Coffeng 0 3 NRM 24

Cobouw 20 feb. 2009

De files op de Van Brienenoordbrug lijken een lang leven bescheren, Ook na doortrekking van de Ad Midden-Delfland zullen zij blijven bestaan, Foto: Hollpndse Hoogte

De weg die de files niet oplost



Goudappel Coffeng ﬂ NRM 24 (1)

- Matrixschatting: OGM 4.52

- Toedeling: Qblok 7.u8

- Basis- prognosejaar: 2000 — 2020
- Beleidsinstellingen:

2000
Aantal auto’s i Nederland 6.343.195
Verandening aantal verlofdagen 0
Index brandstofprijs (1995 = 100) 107
Index brandstofverbruik (1995 = 100) 97
Index rysnelheid bus, tram. metro (1995 = 100) 100
Index tarief bus, tram. metro (1995 = 100) 99
Index treintarief woon-werk (1995 = 100) 104
Index genmddeld tremntanief (1995 = 100) 102
Index versnelling lan verkeer (1995 = 100 100




Goudappel Coffeng ﬂ NRM 24 (2)

Autonetwerk, projecten uit
MIRT2008 met cat 0 en 1

OV-netwerk: harde projecten
Sociaal economische vulling:

¢. Index 2000 - 2020

Gebied Huishoudens Inwoners Arb-plaatsen
Rotterdam 111 103 111
Lansingerland 199 175 163
Midden-Delfland 155 135 141
Westland 130 118 105
Stadsregio R'dam 120 111 118
Den Haag 100 101 108
Stadsgewest Haaglanden 113 110 115
Zuid-Holland (excl. Haaglanden

en Stadsregio R'dam) 121 111 117
Provincies excl. Zud-Holland 121 113 115
Nederland 120 112 116
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A13 Delft-Noord — Delft-Centrum
A13 Overschie — Kleinpolderplein
A4 Delft-Zuid — Kethelplein

A4 Beneluxtunnel

A20 Schiedam - Spaanse polder
A20 Rrdam Centrum - Crooswijk
A13/16 tussen A13 - N471

A16 Van Brienenoordbrug

A15 Rdam Charlois - Vaanplein

Totaal op corridor
R’dam - Den Haag

OWN op screenline

abs
163.000
164.000

183.000
161.000
174.000

264.000
173.000

186.000
291.000

abst
163.000
161.000
129.000
218.000
147.000
173.000

260.000
194.000

305.000

236.000 [

91
99

98
112

164

¢ Verschuiving in intensiteiten

abs index
263.000 161

136.000

179.000 98
166.000
155.000 89
132.000 =
285.000
155.000 90

284.000 153

258.000 [




Goudappel Cofeng €0 Verandering verkeersstromen
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e ¢ Verklaring toename verkeersintensiteit
oudappel Lolieng A4 - A1 3+A1 3/16

Structureel overspannen verkeerssituatie:
ruimte wordt weer opgevulid.

Verandering
. Intern verkeer /korte ritten worden
vervangen door ritten in corridor DH-R'dam

Toename vrachtverkeer routekeuze-effect

Weinig uitwisseling met OV:

- Weinig keuzereizigers in OV
- OV en weg bedienen ontsluiten andere gebieden




Goudappel ofieng €0 Verkeersafwikkeling OS

Verkeersafwikkeling wordt
lets beter!

A13+13/16




Goudappel ofeng €0 Verkeersafwikkeling AS

A13

Overige wegen

A13+13/16



Goudappel Coffeng ﬂ Re|St|JdW| nSt

Reistijdwinst index

A13 OS
Overige wegen OS

A13 AS
Overige wegen AS




Goudappel Coffeng ﬂ Re|St|Jdve rhOUd | ng

Maatgevende RTV Streef Ref A4 A13+
waarde A13/16

A13 Ypenburg — 1,5 2,9 1,9 1,6
KPplein




Goudappel offeng ) Reistijdwinst specifieke trajecten

Reistijden avondspits

O 0 Referentie
O Al Ad
= ARATI+HAT1ING

reistijden in min

Den Haag-Zuid -  Kethelplein - Den Doenkade - Terbregseplein -
Kethelplein Haag-Zuid Terbregseplein Doenkade




¢ Verliestijd (VVU)
index en beoordeling
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Verkeersprestatie HWN
Verliestijd HWN
Gewogen verliestijd HWN

Verkeersprestatie OWN
Verliestijd OWN
Gewogen verliestijJd OWN
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Kan niet worden
bepaald voor
alternatieven

¢ Betrouwbaarheid en robuustheid

voldoet de situatie
aan de streefwaarde uit NoMo
(= in 95% van gevallen op tijd)
- Is congruent met reeds getoetste aspecten

. kan de infrastructuur
iIncidenten oppakken™?

- Poging tot berekening niet echt succesvol

- A4 geeft nieuwe onafhankelijke verbinding
(+++ versus + voor A13+A13/16)

- A13+A13/16 betere resultaten rest netwerk
(+ versus ++)




Goudappel Coffeng ﬂ TOtaaI beOO rd el | ng

Verkeersafwikkeling

Reistijdwinst
Reistijdverhouding

Verliestijd HWN
Verliestijd OWN

Robuustheid A13
Robuustheid overig plangebied




coudappel Cofeng €0 Andere aspecten/beoordelingen

Alt A4 = 35 km rijstrooklengte en
A13+A13/16 = 105 km rijstrooklengte

Kosten alt. A4 = € 920 mio en
alt. A13+A13/16 = € 2.300 mio

- Bij KBA moet A13+A13/16 2,5 keer
zoveel baten hebben

Verbreden A13 geeft problemen
tijdens aanleg (faseringskosten).
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O

Waarnemingen tijdens inspraak

Sommige gemeenten: oplossing is niet
volgens IODS

Veel steun voor aanleg A4

“Alle varianten lopen vast op Ypenburg;
alleen doorgetrokken A16 is oplossing”

“Alternatieven lossen de problemen niet
op en zijn dus geen goede oplossingen”

Cie MER:
- Goede info in de MER,
- Problemen worden niet structureel opgelost
- Kritiek op beoordeling
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O Tracébesluit A4 DS

Argumentatie:

A4 faciliteert meer verkeer dan
A13+A13/16

Alt A4 trekt meer verkeer van OWN

Reistijd verbetert meer tussen DH
en R'dam bij Alt A4

Netwerk robuuster met Alt A4

Alt A4 goedkoper en beter te
faseren




Bezwaar ¢ Vriend en vijand kunnen nu
volgt eind :
inspreken

g
Protesterende ondernemers op het Binnenhof ; ‘ l

= i o
Genoeg van de files : r
op de A13? ‘

RW19/A4

Gewoon blijven tanken
Word J

VRIEND of

van de A4!!
toch maar na gaan denken?
klik hier!




Goudappel Coffeng 0 N aChtmerri e

dé Weekkrant I TNacn -Ci--?-oo-é/

Nekslag voor de A4?

Cruciale fouten in trajectnota




