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April 2022 — Tunnel elementen klaar BAAK
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Temporary Parking BAAK




Wy

Arnad

4

£

g

4
L

Apr-Mei 2022
Van bouwlocatie
naar parkeerplaats

Mar-Apr 2023
van
parkeerplaats
naar
afzinklocatie




Waterbouwwerk voorafgaand aan het afzinken BAAK




Waterbouwwerk voorafgaand aan het afzinken BAAK




Afzinken zuidelijk tunnel element




Afzinken TEN — Kabelbreuk!! 1




Incident bij afzinken TEN BAAK

Expert-meeting
* De resultaten van de voorstudie zijn gepresenteerd aan een expertgroep van
Deltares, Marin, BAAK en RWS.
* Eris geconcludeerd dat de oorzaak van het probleem te complex is om een fysieke
modeltest uit te voeren (binnen een redelijke tijd en budget).
* De volgende aanvullende studies werden aanbevolen:
 Aanvullende meetcampagne
e Desk study naar alle mogelijke phenomenen
* Advanced CFD berekeningen incl. invloed dichtheid
* Dynamic analysis naar de operational omstandigheden
 Het verzwaren van het verhaal- en afzinksysteem (stroming x 2,5)
e Alle studies zullen parallel worden uitgevoerd




Betrokken partijen bij het onderzoek

Road Map Expert
Desk Study Deltares

1
2 Measuring campaign BAAK
3 CFD modelling IMDC
4  Orcaflex modelling TWD
\5 Design Retrofit BAAK J
6 Design validation BAAK/TWD
7 Operational advice Team of Exp 2="¥
Deltares
s
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BAAK

These activities run in parallel due to
time constraints
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Technische Evaluatie - Meetcampagne

Locations

Start 23/06

Start 05/07
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Technische Evaluatie — Numeriek onderzoek BAAK

Resultaten van de aanvullende Studies:

 De aanwezigheid van de zouttong veroorzaakt extra opstuwing in de
bovenlaag tijdens de ebstroom.

* Bij hogere stromingssnelheden wordt deze laag naar beneden
geduwd en dit bevordert de waterstroom.

* Bijvloed spelen deze fenomenen niet

Vav = 0.95m/s & pycnocline @ -9mNAP (S2EZ1) Vav = 1.5m/s & pycnocline @ -9mNAP (S2EZ2)
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Technische Evaluatie — Numeriek onderzoek

Resultaten van de aanvullende Studies:

BAAK

Oorspronkelijke afzinkconfiguratie is ontworpen zonder goed
rekening te houden met ongunstigere situaties.
De dynamische belasting kan een grote bijdrage leveren, mede door
de snelheid van het vieren i.c.m. de abrupte start/stop-procedure.
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Technische Evaluatie — Root-cause BAAK

what has been

deviating from nitial conclusions =
incident the original from expert root cause o o
design assessment study
assumptions?

influence of salinity
profile (pycnocline) was
underestimated

loads due to the current
higher than assumed

high suction force to the
Morth caused by the was underestimated 2435 kN
current

static load has been
larger than assumed

e

the mooring line set up Configuration &
resulted in higher loads stiffness of the mooring
in the system and systemn not considered
uneven distribution adequately in the desi

not all operational
limits, like pay out
speed, were addressed
adequately

dynamic loads due to
inertia of TEN were
under-estimated

dynamic load has been

cable snapped larger than assumed

not the case
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Voorbereiding afzinke




Voorbereiding afzinken oktober




Voorbereiding afzinken oktober




Voorbereiding afzinken oktober
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Gonogo beslissing — Afzinken met Doodtij
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Gonogo beslissing — Effect van Bab

KIVI 12.12.2019

A Windy.com 3

Stavanger
5

Inverness
8°

Glasgow
9” Esbjerg
7

Douglas
12°
Dublin
13"

Amsterdam
@1l
Swansea
15°
Brussels
16°

Luxembourg
Saint Helier 15°
16°

Nantes
15°%

Clermont-Ferrand
137

Monaco
197
Andorra la Vella
5 Ajaccio

Gothenburg
&

Copenhagen
7

Hamburg

City of San,Maring




Bergen
3

Stavanger
&

Inverness
&

Glasgow’
4

Douglas
o

Amsterdam

L 2
Swansea Vondan
9: o=
Brussels
13°

Luxembourg
Saint Helier 117
12°

Nantes
13°

Clermont-Ferrand
9

Monaco
14°

Andorra la Vella

Gothenburg
9

Copenhagen
115

Hamburg

City of San Marino
16°




Afzinken 6 en 7 november
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